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The eternal problem of reconstructing mod-
ernism... The restauration of the former bus
and tram terminal in Méricz Zsigmond square
in Budapest (affectionately called “Gomba”
The Mushroom by the inhabitants) raised

a stormy debate. The existing building was
extremely altered, demanding the recon-
struction of a great part of its substance.
Additionally, there was a completely new
function - a public space pavilion. While the
original concrete structure was painstak-
ingly renovated, the architects chose not to
completely reconstruct the former image, but
instead to emphasize the original spirit - the
clean and dynamic forms, the centrality and
flowing space. Curved glass (which was then
unavailable) was used, the technical equip-
ment goes underground or takes the form of
oversized floating furniture, while the outer
walls become more closed and the inner ones
completely glazed.

Eterna problemad a reconstruirii modernismu-
lui... Restaurarea fostului terminus interbelic
din piata Moéricz Zsigmond a ridicat dezba-
teri furtunoase: pornind de la situatia reala

a unei cladiri extrem de alterate, arhitectii
au preferat refacerea si chiar ducerea mai
departe a unui spirit futurist originar unei
reconstruiri istoriciste.

Poate cea mai reusitd cladire futuristd din perioada interbelica din
Budapesta este Ciuperca (Gomba, Tn maghiara) realizata de catre
arhitectul Schall J6zsef intre anii 1942 si 1943. Desigur functiu-
nea (statia de capdt de linie al tramvaielor si autobuzelor din zona
sud-vesticd a orasului) a ajutat mult la puritatea formala si expresia
tipic futuristd. Era era crezului in technicd, in masini, in viteza, in
care Marinetti, autorul Manifestului Futurist, scria ode automobilului
de cursa (A l'automobile de course), iar la Florenta Giovanni Miche-
lucci in 1932 termina gara expresiv-futuristd Santa Maria Novella.
Accentuarea si esentializarea notiunilor aproape transcendentale ale
epocii - miscarea, viteza, lumina - devin esentiale pentru conceperea
obiectului, uneori cu un patetism asemanator cu cel al barocului. Ca si
n cazul cladirii Malaxa de pe Bulevardul Magheru a lui Horia Creanga,
cu tampldria sa find ca o panza de pdianjen (confectionata de Haas és
Somogyi Rt., cea mai bund firma de tamplarie de otel din Budapesta),
Ciuperca de pe piata Moricz celebreazd viteza, avantul, imponderabi-
litatea si eleganta metropolitana. Tnsd, dati fiind pozitia si functiunea
sa, a fost ganditd sd functioneze si drept un punct de orientare, un loc
de adunare si de inflexiune a miscarilor din si in jurul pietei.

Din pdcate, din cauza razboiului mondial, executia nu a fost
atat de norocoasd ca la imobilul Malaxa la Bucuresti. Nu au fost bani
pentru o tamplarie de calitate de la Hass si Somogyi, astfel incat in
1943 cladirea a fost predata comunului cu tamplarii de otel ceva
mai grosoldne, cu sticldrie pland. Expresivitatea si intensul patetism
al proiectului nu au putut fi materializate pe deplin. Chiar si asa,
forta ideii i-a asigurat cladirii un rol dominant in piata. Aflandu-se in
cartierul facultatii de arhitectura si in imediata apropiere a caminului
acestuia, ea a ramas timp de 50 de ani una dintre cladirile preferate
ale acestora.

Jozsef Schall, proiect
de concurs (premiul I1),
1942

2nd prize plan of

Jozsef Schall, 1942.
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Imagine de arhiva,
1942
Archive image, 1942

Imagine de arhiva,
anii '90
Archive image, the "90s
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Vedere aeriana a pietei,
dupa restaurare

View of the square, after
restauration

Constructia inelard (in trei segmente inchise si trei deschise, dar
acoperite si cu o piatetd-curte interioard) continea sala de asteptare,
tutungeria, casa de bilete, centrala electrica si birouri pentru angaja-
tii firmei de transporturi. Tntre segmentele inchise cele trei portiuni
deschise si acoperite se deschid catre o gradind cu o fantand arti-
ficialy. Conformarea inelar3 se pliaza buclelor circulare intoarcerii
liniilor tramvaielor.

Ce-i drept Tnsd, clddirea s-a degradat considerabil, iar Tn anii
2000, buclele liniilor de tramvai au fost desfiintate (inlocuite de
linia 4 a metroului), iar proprietara Ciupercii, primaria sectorului XI,
a ciutat o alt3 functiune: pavilion de piatd. Premiile | si Il ale con-
cursului de arhitecturd pentru regenerarea Ciupercii au fost castigat
de citre Levente Szabd si Zsolt Gyiire. Acestia au devenit si autorii
proiectului final, propunand o realcituire chiar mai epurata decdt cea



existentd a celor trei segmente inchise drept spatii pentru consum:
cafenea, restaurant, club, cu posibilitdti de deschidere spre piatd

si spre gradina interioara. Structura si conformarea inelului ar fi
fost neschimbate.

Ceea ce s-a realizat este poate varianta cea mai corespunza-
toare: nu numai structura portanta si conformarea au ramas neschim-
bate, ci si conceperea segmentelor inchise au fost regandite in asa
fel ca partile zidite ale laturilor drepte au ramas ca in conceptul
istoric; In schimb, pervazurile ferestrelor spre exterior spre piata
s-au fndltat, ocrotind mai puternic cdtre exterior, in timp ce spre
curte vitrajele nu mai au nici un fel de pervaz. Te poti gandi c&, dacd
in anii ‘40, tehnologia ar fi permis ferestre curbe, cu vitrajul la fila
unei suprafete, tot curbate, din beton aparent, solutia lor nu ar fi fost
foarte diferita de cea actuald. Antisimetria rezultata intre exteriorul si

interiorul inelului si deschiderile diferentiate catre interior si exte-
rior determinad a dinamica accentuand formularea futurista de baza.
Dinamica spatiald care ajutd formularii futuriste de baza a cladirii.
Spatiile de deservire ale functiunilor principale (bucatarie, grupuri
sanitare) au fost amplasate fie in subsolul nou realizat sau sub forma
unor mobile imense plutind Tn spatiul celor trei segmente inchise. in
insulele in interiorul segmentelor realizate ca si un mobilier. Detalie-
rea caldirii este executata cu o precizie de caroserie, iar felul in care
sunt folosite materialele corespunde fluiditatii, elegantei si dinamicii
proiectului originar.

Cladirea recent terminatd a cauzat polemici vehemente intre
arhitecti si istorici de artd ...Multi considerd exageratd regandirea ele-
mentelor si si-ar fi dorit o reconstructie mai ortodoxa. Eu, unul, cred
cd aceastd reabilitare este un mare succes al arhitecturii din Ungaria.

Vedere din acelasi
punct cu fotografia de
arhiva din 1942

View from the same
point as the 1942
archive image




Proiect de restaurare,

plan parter

Restauration project,
ground floor plan
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Si aceasta, deoarece restaurarea se bazeaza fn mod fundamental pe

filosofia conceperii din 1942 a Ciupercii. Spiritul clddirii originale

devine astfel, chiar si in cazul celui mai mic detaliu, mai important

decat refacerea unei materialitati alterate sau disparute. As fi si mai

bucuros dac la regandirea si reconceperea pietei, incluisv a noii statii

de metrou, firma de transport in comun, dar si primaria sectorului XI

ar fi reusit s3 conlucreze pentru o formulare spatiald mai pragmatica
si mai reusita; Ciuperca ar fi putut sd influenteze cumva conceperea

cladirii supraterane a noii linii de metrou. Din pacate nu se vede efec-
tul vreunei cooperari. Tnsa Ciuperca s-a dovedit destul de puternica
destul de tare pentu a da un caracter spatiului pietei, in ciuda proble-

melor cu vecinatati, pavajele si peisagistica.

Proiect de restaurare,
sectiune printr-un
segment inchis.
Integrarea spatiilor

Restauration project,
section through a closed
segment. Integration

of services and

tehnice si a serviciilor technical spaces
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